DELA
BiL.

En handbok fér bildelning
pd mindre orter

o mdtesplats steneby



DELA BIL.
En handbok f&r bildelning pé& mindre orter.

Utgivare: Métesplats Steneby 2022

Manus, research och produktion:

Vera Telemo, Michael Koucky, Fredrik Holm,
Robert Curran, Biba Sehovic Jelusic and Anna Zajc
Redigering: Fredrik Holm

Form: Biba Sehovic Jelusic

Samverkansgrupp:

Lars Henrik Enl&f, Stenebyskolan

Peter Magnusson, Bengtsfors kommun

Mikael Terning, egenféretagare och lokal biluthyrare
Jérden Andrén, Andrén Motor

Jakob Hammarbéck, MoveAbout

Handboken har tagits fram inom ramen f&r projektet
"Bilpool i Dals L&nged” som finansierats av Vinnova.

VINNOVA

22_
28__

INNEHALL

Dela pa bilen - varfér det? Och hur
Hur en bil egentligen anvénds

Vad en bil egentligen kostar

Négra afférsmodeller fér delad bil
Hur man tar betalt f6r en delad bil

Skapa delaktighet och
engagemang i bildelningen

Exemplet: Bilpool i Dals Ladnged - &r det méjligte

Vért att ténka p& om du vill starta bildelning



2 DELA BIL

DELA PA BILEN -
VARFOR DET?
OCH HUR?

Tycker du att bensinen eller dieseln &r dyr2 Svider det i planboken nér
du tankar? Vitror dig. Prishdjningarna under varen 2022 har alla bilister mérkt av.

Darfér kan det verka konstigt att drivmedlen séllan &r det som kostar
mest med en bil. Vardeminskning, service, reparationer, férséikringar och skatter &ri
regel stérre poster, sérskilt for nya bilar. Bara vérdeminskningen kan kosta dig flera
tusenlappar varje manad, vare sig du anvénder bilen mycket eller lite.

Gér det att komma billigare undan om man ér fler som delar pé de fasta
kostnaderna, och dérmed fler som delar pd bilen? Eftersom en bil i genomsnitt
star still 23 timmar per dygn borde det kunna fungera. | alla fall fér den som inte
behover bilen varje dag och lénga stréckor.

Men det kréver férstds ett annat satt att téinka och planera. Kan jag vara
utan bilen vissa tider och ha fillgang fill den pa bestamda, bokade tider? Ar bilen
min egen, privata zon som jag vill ha fér mig sjélv, eller ett fardmedel som tar mig
frén A till B2

| stérre stéider finns det ofta goda méjligheter att leva utan egen bil och klara
sina transportbehov med allt fran kollektivirafik fill hyrbilar och taxi. Hér blir ocksa
bildelning vanligare, med afférsmodeller som &r anpassade fill storstadsvillkoren.

P& mindre orter och i landsbygder &r bildelning desto mer ovanligt. Be-
hoven av bil &r ju helt annorlunda, men kanske ocksé vanan att ka bil frén dérr
till dérre

Skulle det vara méijligt med bildelning &ven i mindre samhéllen? Vilka
férutsattningar maste finnase Vilken affdrsmodell skulle kunna passa2 Hur skapar
man intresse och engagemang fér bildelning? Det &r ndgra av de frégor vi stallt
oss nér vi samarbetat med invénare, féretag och organisationer i den dalsléndska
orten Dals Ldnged med cirka 1 300 invdnare. Vi har bé&de fittat p& hur man skulle
kunna bildela och frégat invanarna om de skulle vilja bildela, och i s fall hur.
Kunna och vilja &r som bekant inte alltid samma sak.

Med denna handbok vill vi hjélpa dig som funderar p& bildelning i en
mindre ort eller i landsbygder att reda ut begreppen och f& fakta och siffror p&
bordet. Vi hoppas du far ett bétire underlag fér ett beslut: Starta bildelning eller
inte2 Och i s& fall hur?
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HUR EN BIL
EGENTLIGEN
ANVANDS

Alla bilar anvénds pé olika satt. Hér beskriver vi den bilanvéndning
som som géiller f&r ett genomsnitt av bilar i Sverige. Vi beskriver ocksa hur bilar
anvénds i genomsnitt i stora stéder respektive pd mindre orter och i landsbygder.

De flesta bilar anvéinds mindre &n en timme om dagen. Resten av tiden
star de parkerade. Atminstone i teorin skulle de d& kunna anvéndas av andra &n
sin Ggare.

Dessutom é&r de allra flesta bilresor korta: Ett grovt méit &r att hélften
av alla bilresor &r kortare &n fem kilometer. Kanske &verraskar det att den gen-
omsnittliga bilresan &r ungefar lika l&ng p& landsbygden som i staden. De flesta
drenden med bil utréttas pa néra hall, oavsett var man bor.

Sa langt likheterna. Ser man till den sammanlagda kérstréickan blir skill-
naderna mellan stad och land desto stérre. En landsbygdsbo kan kéra uppemot
tre ganger léingre @n en storstadsbo, nér man réknar ihop ett helt ar. Férklaringen
ar ratt enkel: Landsbygdsbon har ofta inga alternativ fill bilen f&r att utrétta sina
arenden. Darfér blir antalet bilresor mycket hégre och den sammanlagda stréick-
an langre.

Bilinnehavet - antalet bilar per tusen invénare - &r mer én dubbelt s&
hégt pé landet &n i stan. | storstaden klarar sig manga hushall helt utan bil. Andra
har en bil och en del har tva. Pa landsbygden &r “andrabilen” mycket vanligare.
Darmed har hushdllet fasta kostnader fér tva bilar att betala, vilket ofta mérks

rejglt i familieekonomin.

Ibland har man inget val. Det behévs tv& bilar fér att fa vardagen att
fungera. Men kanske gar det, med lite samarbete och planering, att klara sig med
en bil f6r det mesta, och en andra bil bara da och d&. D& blir idén om en bil som
delas med andra plétsligt intressant.



VAD EN BIL
EGENTLIGEN
KOSTAR

Det kostar att ha bil. Det som oftast kénns i plénboken — och som det
mest pratas om — &r priset fér drivmed|en. Inte minst &r de i fokus véren 2022, nér vi
skriver denna handbok. Fér den som behéver kéra bil l&nga stréckor varje dag har
det blivit dyrt, utan tvekan.

Kostnaderna fér drivmedel mérks mest, men &r séllan de stérsta. Vi légger
oftast mer pengar pd vardeminskningen. Ju nyare bil, desto stérre vérdeminskning.
Dértill kommer service och reparationer, déck, férsékringar och skatter. Som pri-
vatbilist &r det |&tt att férirénga fakta och med en axelryckning séga att “bilen é&r ju
&ndd betald”. Fér den som vill organisera bildelning duger inte den axelryckningen.
Det géiller aft ha koll pé totalkostnaden.

Tabellen ill hdger visar de ungeférliga kostnaderna fér fyra “typfall” av
bilar. De flesta uppgifterna kommer frén Konsumentverkets bilkostnadskalkyl, men i
n&gra fall har vi justerat ufifrdn egna erfarenheter, bland annat fran ideella bilkoop-
erativ. Vi har ocksa avrundat vérdena eftersom de &r just ungeférliga. Vi vill ocksa
betona att uppgifterna &r frén tiden innan priser fér brénslen, el och bilar bérjade
rusa i héjden véren 2022. Likasé har andrahandsvérdena fér elbilar hsjts pé sen-
are tid; dels beroende pé& stor efterfragan, dels p& att batterier har visat sig hdlla
battre &n man tidigare réknat med.

Det férsta exemplet géller en Volvo XC60 diesel, arsmodell 2022. Det andra géller
en Nissan Leaf, &rsmodell 2022, elbil med 40 kWh batteri. Dérefter kommer en
Toyota Auris bensin, arsmodell 2019 och léngst fill héger en VW Polo bensin, ars-
modell 20212.

Som synes géller exemplen rétt vanliga bilmodeller men av lite olika élder
och med olika drivmedel. Daremot héller vi innehavstid och kérstréckor lika fér att
gora jaimférelsen enklare. Kostnaden fér parkering har vi utelédmnat eftersom den
oftast &r obefintlig i mindre orter och p& landsbygd. | en storstad kan en p-plats
kosta flera tusenlappar i manaden.

1-VOLVO 2 - NISSAN
ANTAGANDEN
Pris (kr) 328 000 391 000
Innehavstid (ar) 3 3
Korstracka (mil /ar) 1500 1500
TROLIGA KOSTNADER, KR PER AR
Vérdeminskning 37 000 74 000
Branslekostnad 16 000 4000
Férsdkring 4000 4000
Repcrqﬁ.oner 6000 3000
och service
Déck 4 000 2 000
Skatt, besikining m m 5000 2 000
SUMMERADE KOSTNADER
Kostnad per é&r (kr) 72 000 89 000
Kostnad per 6000 7 400
ménad (kr)
Kostnad per mil (kr) 48 65

3 -TOYOTA

96 000

1500

14 000
16 000
4000

4000

4000
2 000

44 000

3700

29
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27 000

1500

4000
15000
4000

4000

1 000
2 000

30 000

2500

20

P& nésta sida visar vi med diagram dels hur stora de totala kostnaderna ér, dels
hur de fasta ochrérliga kostnaderna férdelar sig i de olika exemplen.
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EE FASTA
RORLIGA

Volvo Nissan Toyota YW

Som synes &r det véirdeminskningen som kostar mest nér det géller nyare
bilar. Men dven med en &ldre bil &r det svért att komma ned till kostnader under
30 000 kr per ar. Notera att &ven en tio &r gammal bil har avsevérda kostnader
fér annat &@n drivmedel.

Hur stédmmer réikneexemplen med verkligheten? Vi har tillgang till data
frén Karlstads bilkooperativ, som &r en av landets &ldsta och stérsta ideella bil-
pooler. Dér finns runt 90 medlemmar som i dagsléget delar pé& fyra biogasdrivna
personbilar (Seat Leon respektive Ibiza) som gatt mellan 3 000 och 14 000 mil.
Tva av bilarna ér leasade medan tvé &r inkdpta i begagnat skick. De hade dé rullat

mellan 1 000 och 2 000 mil.

Snittkostnaden per bil och manad ligger har pa cirka 7 000 kr, férdelat
pd 4 000 kr i fasta kostnader (vérdeminskning, férséikring, skatt m m) och 3 000 kr
i rérliga kostnader (drivmedel, service, déick m m. Momsen ér inte medréknad - for
en privatbilist skulle det géra ca 700 kr extra). Sa ja, rékneexemplen stémmer réitt
vél med verkligheten i Karlstad.

Dessutom kors bilarna i Karlstad nérmare 3 000 mil om aret, vilket ar mer
&n de flesta privata bilar kérs. De rérliga kostnaderna &r darfér hégre én de ér for
de flesta privatéigda bilar, &ven pé landet.
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Men kostnaderna slutar inte hér. Det kostar ocksa att skéta om en bil -
kora till och fran verkstad, byta déck, tvétta, stéida... | Karlstads bilkooperativ sker
ndstan all service pa verkstad, men ménga privatbilister fixar ju desto mer sjdlva.
K&per man fidnster fér man betala fér dem. Gér man jobbet sjélv fér man sétta av
egen fid i stéllet. Privatbilister gér det oavlénat, pa tid som kunde anvéndas till an-
nat. Né&r personal i féretag och organisationer skéter om bilar kostar det arbetstid
som ska betalas pd ena eller andra séttet.

Delar man pé bilarna férdelar sig de fasta kostnaderna och arbetskost-
naderna pé& flera. Det blir rejélt billigare fér alla. Men det kommer ocksé till kost-
nader, om &n inte lika stora. Det behdvs till exempel system fér att kunna boka bilar,
och fér att varje anvéndare ska betala rétt belopp.

Karlstads bilkooperativ Iégger ungefér 400 kr per bil och mé&nad pé bok-
féringssystem och annan administration. Dess funktiondrer f&r ocks& ett symboliskt,
halvideellt arvode som kostar kooperativet ungefér 800 kr per bil och ménad.

Skulle timtaxan vara mer i nivd med rimliga |&ner skulle den kostnaden
kanske vara den dubbla: L&t oss séiga 1 500 kr per bil. Samtidigt, ska man komma
ih&g, &r det en kostnad som baseras pd fyra bilar. En hel del av dessa kostnader é&r
desamma, eller néstan desamma, oavsett hur manga bilar man har i systemet.

For att summera: Rékna alltsé med att en delad bil kostar runt 4 500 kr
per ménad, bara i fasta kostnader, om allt arbete sker ideellt. Lagg fill ISnekostnader
och du hamnar p& i storleksordningen 6 000 kr i m&naden. Ju fler bilar du hanterar,
desto mindre blir summan per bil.

Ovanpé dessa summor far du sedan légga de rérliga kostnaderna som
varierar med hur ménga mil bilen rullar. Det blir ofta négra tusenlappar till: Mer om
bilen drivs av brénslen, mindre om den gér pé el.
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NAGRA AFFARS-
MODELLER FOR
DELAD BIL

Dela bil kan man géra pé manga satt. Allra enklast &r naturligtvis att
l&na grannens bil och betala f&r brénslet. S& har nog de flesta av oss gjort nédgon
géng. Men ska man géra det i stérre skala &n s& behéver man fundera pé hur det
ska gé fill. Vilken afférsmodell passar bast fér att f& bildelningen att bade fungera
och gé runt ekonomiskte Som férra avsnittet visade réicker det inte att f& betalt for
drivmedel och slitage. Aven de fasta kostnaderna maste téckas pa nagot sdtt.

| detta avsnitt presenterar vi ndgra olika afférsmodeller fér delad bil. De
har alla redan anvénts p& andra héll och har sina fér- och nackdelar. Ingen av
dem &r en patentldsning utan just modeller; utgdngspunkter fér den [6sning som
passar pé din ort.
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LANA ELLER DELA BIL MED GRANNEN

En typ av bildelning som &r s& vanlig att man létt gldmmer bort den. Ar man god
véin med grannen l&nar man bilar av varandra nér behovet uppstdr. Ibland beta-
lar man en ungefarlig summa fér brénslet, men lika vanligt &ér sékert att man |&ter
kostnaderna j@mna ut sig med tiden. En enkel och smidig 6sning fér stunden,
men knappast ndgot som fungerar i stérre skala eller dver léngre tid.

PEER-TO-PEER-DELNING

Bakom detta lite mérkliga begrepp (ibland férkortat till P2P) déljer sig en mer
avancerad variant av att dela bil med grannen. Hér kan en bilégare stélla sin bil
till fsrfogande genom att knappa in uppgifter pa en app. Bilanvéndaren kan se-
dan séka efter en lémplig bil fér en given tid. Bakom appen finns ett féretag som
inte bara skéter fsrmedlingen utan ocksa tar ansvar fér till exempel férsdkringar.

| regel betalar man hér per dag med ett antal fria mil. Overskrider
man milkvoten betalar man ett tillégg. Man tankar bilen med egna pengar efter
anvéndning, och lémnar den é&ter i vélstadat skick.

Brukaren betalar enligt faststélld taxa till det férmedlande féretaget
som sedan tar ut sin provision innan resterande belopp betalas ut till bildgaren.

Som biléigare kan man knappast férséria sig pé systemet, men man kan
f& lite extraintakter fér en bil som annars skulle statt stilla.

Négra exempel att titta nérmare p& &r Snappcar (www.snappcar.se),
GoMore (www.gomore.se)och Heap Carsharing (www.heap.co).
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IDEELLT BILKOOPERATIV

| denna afférsmodell &r det en ideell férening, oftast ett kooperativ, som dger eller
leasar bilarna. Fér att kunna kéra gér man férst med i kooperativet, ofta med en
insatssumma som man fér tillbaka den dag man gér ur verksamheten.

Bilkooperativet har ett system fér bokning av bilarna och debitering av
kostnaderna. Bilarna stér parkerade dér de ér létta att nd med cykel eller kollek-
tivtrafik. Som brukare bokar man sin bil, hémtar sin nyckel - alternativt far en kod
via sms - kér och stéller tillbaka bilen inom angiven tid.

| en del bilkooperativ ingar brénslekostnaden i avgiften, i andra f&r man
tanka fér egna pengar. Med jémna mellanrum fér man en faktura som samman-
stéller den anvéndning man haft. | regel betalar medlemmen dessutom en drlig
medlemsavgift.

Som medlem far man d& och dé& hjélpa till med enklare service som att
stdda ur bilen, tvétta och fylla pé spolarvétska. Déckbyten och reparationer gérs
i regel pa verkstad.

En ideell férening har inte som syfte att g& med vinst, utan siktar snarare
pa ett nollresultat. Ibland &r allt arbete ideellt, men ibland fér de funktionérer som
lagger mycket jobb pd verksamheten ndgon form av erséttning.

Ett exempel att titta nérmare pé& (och vars erfarenheter vi anvénder pa
flera stéllen i denna handbok) &r Karlstads bilkooperativ:
www.karlstadsbilkooperativ.org

KOMMERSIELL BILPOOL

Den hér affdrsmodellen liknar p& ménga sétt den ideella féreningens. Men har
&r man kund, inte medlem, och férvéntas inte dela p& ansvaret for skétsel m m.
Den som driver verksamheten tar en afférsmdssig risk och gér det ocks& med
férhoppningen om en vettig vinst. Sjélvklart blir det darfér hégre priser hér én i
den ideella verksamheten. Man far vad man betalar for.

Prismodellerna kan variera, men vanligt &r att brukaren abonnerar pé
tidnsten genom en mdnadsvis avgift. | regel blir timpriset légre ju hégre mé&nads-

avgiften &r, och vice versa. Systemet med fasta manadsavgifter leder i regel fill
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|&gre priser dn hos traditionell biluthyrning. Lite férenklat kan man beskriva den
kommersiella bilpoolen som en hyrbilsfirma dér brukaren prenumererar p& en
hyrbilstjéinst. Grénsen mot en “vanlig” biluthyrning &r alltsa lite diffus.

Ndgra exempel att fitta nérmare p& &r MoveAbout (www.moveabout.se),
Volvo Car Mobility (www.m.co) och Kinto Share (www.kinto-mobility.se)

HYRBIL

Hyrbilsféretag har ju funnits i vara stdder sedan lénge. Marknaden domineras
av négra stora kedjor (du googlar snabbt fram dem pé nétet), men hyrbilar kan
ocksé finnas pa den enskilda macken eller hos den lokala bilhandlaren. Villkor-
en &r enkla: Du bokar, hé&mtar, ldmnar och betalar. En del féretag erbjuder en-
véigshyra, sé att du kan hédmta pa en plats och ldmna pa en annan. | regel betalar
du sjalv fér det drivmedel du férbrukar.

Eftersom hyrbilar i regel &r s& gott som nya och dessutom skéts och stédas
av professionell personal blir priserna hégre @n i de andra afférsmodellerna. Ibland
kan &nd& hyrbil var det mest ekonomiska alternativet fér anvéindaren. Det géller
sarskilt om man t&nker hyra bil en léngre period fér till exempel en semestertripp.
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MEN KOMMUNENS TJANSTEBILAR DA?
DE STAR JU OANVAN DA HELA KVALLARNA?

Maénga féretag och kommuner har ju tjénstebilar som mest anvéinds p& dagarna
men stdr stilla pa kvéllar, nétter och helger. Skulle det inte vara méjligt att f&
lana eller hyra dem nér de inte anvénds?

Jo, det skulle man ju kunna 8nska. Men det finns en rad problem som
gor det svart:

@ Bilarsom drspecialutrustade ellerlastade med il exempel verktyg pas-
sar déligt for bildelning. Risken finns att grejer férsvinner eller anvénds
pa felaktigt satt.

® Bilar som &r skyltade med verksamhetens namn eller varumérke passar
daligt for bildelning. Den som kér en sddan bil &r ju ocks& ambassadér
for verksamheten. Ett daligt trafikbeteende skadar varumérket.

@ Skatjéinstebilen delas beh&ver man se éver férsékringarna, ordna med
avtal och system fér bokning och debitering.

® Férmodligenskulle ensystematisk uthyrning avtiénstebilarocksaklassas
som biluthyrningsverksamhet, vilket kréver sérskilt tillstdnd.

Vi féreslér dérfér att man ténker tvdrtom: Kommunen eller féretaget gor
sig av med sina egna bilar och gér in som anvéndare i en bildelning som en an-
nan, tredje part tillhandahdller. Kanske i form av eft abonnemang av de slag vi
skissar pd i avsnittet om att ta betalt, dér verksamheten disponerar bilarna under
kontorstid, eller under delar av kontorstiden.

Det kan verka ovant fér en verksamhet att inte ha fillgang till “sin” bil
(eller "sina” bilar), och att de inte &r férsedda med verksamhetens dekaler. Precis
som fér privatpersonen kan det vara en utmaning att via fakturorna fé& bilanvénd-
ningens verkliga kostnader framfér ndsan. Men det finns goda méjligheter fér
kommunen, féretaget eller organisationen att minska sina fotala bilkostnader, och
dartill bidra till ot f& igéng bildelning &ven p& mindre orter.
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FOR DEN SOM VILL TANKA
EN BRA BIT UTANFOR BOXEN

Vill du verkligen téinka annorlunda kan du ocksé ténka séhér:

Det &r dyrt aft &ga bil. Vi har visat att det séllan kostar mindre &n
30 000 kr per ar (2 500 kr per ménad), men att det létta kan dra ivdg uppat
100 000 kr per é&r (8 000 kr per manad).

Lek med tanken att du laddar ett betalkort fér bara taxi och hyrbil (givet
att det finns att tillgé dér du bor) med mellan 2 500 och 8 000 kr varje manad.
Hur ménga och langa bilresor skulle du f& fér pengarna? Sannolikt rétt Iangt! Du
skulle fsSrmodligen kunna dra ned p& summorna och anvénda pengarna fill annat.

Men din omgivning skulle férmodligen tycka att du slésar bort pengar.
Fastdn du i sjélva verket gér tvértom.
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HUR MAN
TAR BETALT FOR
EN DELAD BIL

| et tidigare avsnitt finns nagra beréknade exempel dér totalkostnaden fér
en bil ligger mellan 2 500 och 7 400 kr per ménad. Med hjélp av siffror fran ett
bilkooperativ i Karlstad kunde vi ocksa berékna en totalkostnad pé ca 7 500 kr per
manad om arbetstiden &r gratis och ca @ 000 kr om man gér en rimlig vérdering
av nedlagd arbetstid. Av dessa kostnader &r ca 4 500 respektive 6 000 kr fasta
kostnader, medan de rérliga kostnaderna gar [6s p& ca 3000 kri manaden.

Sé& hur tar man in minst samma summa i form av avgifter?

Nér grannar och vénner [&nar bilar av varandra och betalar fér bréinslet
tar bildgaren aldrig hem den summan, utan fér fortsétta st& fér de fasta kostnad-
erna. Detsamma géller de flesta peer-to-peer-I6sningar. Bilégaren far lite hjélp
med de rérliga kostnaderna, men inte s& mycket mer.

| en mer organiserad form maste man f& éven de fasta kostnaderna téck-
ta. Ett tryggt system é&r att erbjuda olika former av abonnemang eller prenumera-
tioner. Det ger fasta intékter som férhoppningsvis matchar de fasta kostnaderna.

Helt avgérande, menar vi, &r att man far med en eller flera verksamheter
(féretag, kommuner, organisationer m m) i systemet. De har i regel behov av bilar-
na under kontorstid medan privatpersoner ofta (men inte alltid) beh&ver samma
bilar pa kvéllar och helger.

For att vara lite mer konkreta har vi tagit fram en modell med flera abon-
nemangsformer. Vi vill betona att det &r just en modell, ett séitt att téinka, och ingen
fardig prislista eller mall att f8lja.
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| var modell har vi tvé abonnemangsformer f&r verksamheter som fére-
tag, kommuner, organisationer m m. Vi kallar dem, férenklat, fér Féretag 180 re-
spektive Féretag 100. Vi har ocksé en abonnemangsform fér privata anvéndare
som vi kallar Privat 10:

® Med Féretag 180 har ett féretag tillgang till bil 180 timmar i ménaden.
Ménadsbelopp 4 500 kronor.

® Med Féretag 100 har ettféretag tillgang till bil 100 timmari ménaden.
Ménadsbelopp 2 500 kronor.

® Med Privat 10 har en privatperson tillgéng ill bil 10 timmarimé&naden.
Mé&nadsbelopp 250 kronor.

| alla abonnemang betalar man alltsé 25 kr per imme. Mé&nadsbelop-
pet ar ett minimibelopp. Behdver man anvédnda fler timmar &n man tilldelats i
abonnemanget betalar man extra fér det.

Till dessa abonnemangskostnader betalar varje abonnent f&r de rérliga
kostnaderna fér drivmedel, service, reparationer, déckslitage m m. Det blir ett pris
per kérd kilometer. Vi har satt det fill 1,60 kr per kilometer, men med dagens oro
pd drivmedelsmarknaden &r det férstas ett tal som kan behéva éndras snabbt.

Samtliga belopp &r angivna exklusive moms.

Med dessa abonnemangsformer har vi sedan réknat péd tre olika exem-
pel som visar samspelet mellan féretagsabonnemang och privata abonnemang.
Berdkningarna visar hur ménga abonnemang av de olika typerna som behévs fér
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att de fasta kostnaderna ska téckas. Varje exempel har vi sedan réknat pé i tvé
varianter — en dér allt arbete sker ideellt och en dér arbetet fé&r rimlig betalning.

| exemplen har vi ocksé réknat med att det finns tre bilar att vélja pé,
och det kan kréva en férklaring.

Erfarenheter frdn ménga bildelningsverksamheter séger att det &r bra
med minst tre bilar f&r aft det ndgorlunda sékert ska finnas en bil tillgénglig pé
de tider som anvéndarna behéver den. Har man bara en bil &r ju risken stérre
att den &r upptagen. Av samma skél tror vi att dtminstone en av tre bilar b&r vara
tillgéinglig fér privatpersoner dven dagtid.

Med utgdngspunkten om tre bilar hamnar de fasta kostnaderna vid
ideell drift p& 13 500 kr per ménad. Med I6nekostnader ligger de pa 19 500 kr.
Vi avrundar till 14 000 kr respektive 20 000 kr.

EXEMPEL 1

UTAN FORETAGSABONNEMANG
Fasta kostnader att técka per manad
Intéikter frén Féretag 180

Intékter fran Féretag 100

Intékter fran Privat 10

Summa fasta intékter

EXEMPEL 2

MED ETT ABONNEMANG
FORETAG 100

Fasta kostnader att técka per ménad
Intékter fran Féretag 180

Intékter frén Féretag 100

Intékter frén Privat 10

Summa fasta intékter

EXEMPEL 3

MED TVA ABONNEMANG
FORETAG 180

Fasta kostnader att técka per ménad
Intékter frén Féretag 180

Intékter frén Féretag 100

Intéikter frén Privat 10

Summa fasta intékter

IDEELL DRIFT
14 000 kr

0 a4 500 kr
042500 kr
56 & 250 kr
14 000 kr

IDEELL DRIFT

14 000 kr
044500 kr
1 a2 500 kr
46 & 250 kr
14 000 kr

IDEELL DRIFT

14 000 kr
2 84 500 kr
0 a2 500 kr
20 & 250 kr
14 000 kr
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AVLONAD DRIFT
20 000 kr

04 500 kr
0&2 500 kr

80 & 250 kr

20 000 kr

AVLONAD DRIFT

20 000 kr
044500 kr
1 a2 500 kr
70 & 250 kr
20 000 kr

AVLONAD DRIFT

20 000 kr
2 84 500 kr
042500 kr
44 & 250 kr
20 000 kr
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De tre exemplen visar vérdet av att f& med verksamheter som vill abon-
nera tillgangen fill bil under kontorstid. Ju fler sédana parter som &r med pé
bildelningen, desto férre privata anvéndare behéver rekryteras fér att bildelnin-
gen ska gé runt. Och p& mindre orter &r det ofta de privata anvéndarna som &r
haken; sarskilt i bérjan nér bildelningen &r okdnd och ovan.

Exemplen visar detta tydligt. De privata anvéndarna behdver vara 80 i
ett fall, medan det réicker med 20 i ett annat. Allt réiknat pd tre bilar. Per bil hand-
lar det om ett spann mellan 27 och sju anvéndare!

Notera att rérliga kostnader tillkommer i samtliga fall och att alla rékne-
exempel &r exklusive moms.

Aterigen: Detta &r bara exempel p& hur man kan rékna hem sina om-
kostnader. Exakt hur man utformar lémpliga abonnemangsformer och sétter rim-
liga taxor - det far avgéras fran fall ill fall.

Systemet med abonnemang har férdelen att det ger sékra inkomster
att téicka de lika sékra kostnaderna med. Med en annan prismodell, med till ex-
empel fritt antal timmar fill ett hégre timpris, 8kar bade risken for férluster och
chansen till extrapengar.

Kostnadsbilden péverkas ocksé av hur man skaffar bilarna — genom
leasing eller genom inkép. Och, givetvis, vilka bilmodeller man véljer och - vid
kép — hur l&ngt de rullat. Leasing har férdelen att man slipper géra en stor invest-
ering i bilparken, men blir i slutéinden dyrare (leasingfirman ska ju leva p& né&got,
den ocksd). Fér inkép av bilar géller det omvéanda. Det kan vara en intressant
modell om man inréttar bildelningen som en ekonomisk férening, dér alla med-
lemmar betalar en insats som pé& s& vis bygger upp ett startkapital.
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SKAPA INTRESSE
OCH DELAKTIGHET
FOR BILDELNINGEN

Fér att det ska bli négon bildelning behévs ju antingen medlemmar (i
ideella fsreningar) eller kunder (i féretag). Dessa kan i sin tur vara saval privat-
personer som féretag, kommuner eller organisationer. | avsnittet om att ta betalt
har vi beskrivit hur man kan f& ekonomin att gé& ihop genom att kombinera olika
abonnemang. Oavsett uppléigg behdver den som vill starta bildelning f& kontakt
med mdnniskor, f& dem nyfikna p& idén och intresserade av att delta. Det &r en
process som dr vél s& viktig som att rékna pa bildelningens ekonomi och fundera
pd lamplig affarsmodell.

Fér att f& medlemmar till en ideell verksamhet kréivs férstas att ménniskor
tycker att idén &r vettig och vérd aft engagera sig i. For att fa kunder till en mer kom-
mersiell verksamhet krévs f&rstds att erbjudandet &r intressant och vért pengarna.

Hur utformar man dé bildelningen sé att den skapar intresse och delak-
tighet? Eller annorlunda uttryckt: Hur séljer man in konceptet bildelning?

Vi har fittat p& hur man burit sig &t fér att fa fill bildelning i andra samman-
hang. Vi har ocks& arbetat aktivt med designprocesser i samband med projektet i
Dals Langed som ér ursprunget till denna handbok. Hér &r nagra lérdomar:
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VILKA HAR GLADJE AV BILDELNINGEN?
Som vi beskrivit pé flera stéllen i handboken é&r det ofta bra att f& en blandning
av dels privatpersoner, dels féretag, kommuner och organisationer i bildelning-
en. Vilka mélgrupper ser du som viktiga att f& kontakt med pé din ort, och hur
véicker du en férsta kénsla hos dem om att bildelning &r en intressant idé2

UNDERSOK BEHOVET.
Vad &r det ménniskor i dina mdlgrupper behéver for att 16sa sina behov av
resor och transporter? Kan bildelning m&ta dessa behove Vilken av de afférs-
modeller vi beskrivit ligger bast till fér att méta dessa behov pé din ort?

VAD BEHOVER VERKSAMHETERNA PA ORTEN?
Som sagt, det &r ofta avgérande att du far med négot eller nagra féretag, orga-
nisationer eller kommunala férvaltningar i bildelningen. Légg extra energi pd att
ta reda pé vilka behov de har. Om de é&r intresserade pé riktigt - be dem gérna
féra resedagbok eller liknande, fér att f& béttre underlag fér deras abonnemang.

UNDERSOK VILJOR OCH ONSKNINGAR.
Vad vill malgruppen ha? Detta ér inte alltid samma som vad de beh&ver - kan-
ske &r det vilian som kan tippa 6ver beslutet fill att g& med i en bilpool och géra
sig av med en eller flera bilar.

VAD GOR BILDELNINGEN ANGELAGEN

FOR DINA MALGRUPPER?
Ar det att bilarna @r snygga eller r det att ni kan hélla nere kostnaderna? Ar
det att bildelningen kan leda till minskat underhall av egen bil2 Ar det mojlighe-
ten fill eft béttre socialt sammanhang? Eller ndgot annat?.

INFORMERA OM VAD BILDELNING FAKTISKT INNEBAR!
Det &r inte sjélvklart fr alla. Det finns gott om missférstéind och férutfattade me-
ningar. Och manga har délig koll pé - eller vill helst inte veta - bilens egentliga
kostnader. Inte minst de fasta.

INVOLVERA DEM DU TANKT SKA DELA PA BILARNA.
Gér intervjuer och enkdtundersékningar, anordna workshops och annat som far
ménniskor att kénna sig involverade - och som ger dig ytterligare kunskaper om
vad bildelningen férvéntas leverera.
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UNDERSOK VEM SOM SKA UTVECKLA

OCH SKOTA BILDELNINGEN.
Det ér inte alltid den som féresldar en bildelning som &r den som bést hanterar
den. Fundera pé& vem eller vilka som passar bést i just ditt fall. Vill ni starta ett
ideellt kooperativ krévs det en skara ménniskor med béde lust att jobba tillsam-
mans och erfarenhet av féreningsarbete. Gar tankarna &t att ett befintligt eller
nystartat féretag tar sig an bildelningen géller det att géra en rimlig afférsplan.

TA VARA PA BYGDENS STOLTHET.
Till skillnad frén i storstéderna kan en bildelning p& den mindre orten betyda
mycket f&r sjélvkénslan och stoltheten fér orten och bygden. Lat den visa pa
framé&tanda och samarbetsférméga. Ta vara pé kénslan av att folk i din omgivning
tycker om orten och bygden ni finns i, och gérna vill bidra ill att utveckla den.

PRESENTERA ALTERNATIVA LOSNINGAR.
Fér den som alltid haft stéindig tillgéng till egen bil, och &r van att kéra frén dérr
till dorr, kan det vara svért att férestélla sig en vardag som fungerar pa ett annat
satt. Darfér ar det ett konststycke att kunna visa p& nyttan av bildelning, och
géra den lockande nog.

DOKUMENTERA OCH ANALYSERA ALLTID
RESULTATEN AV DINA UNDERSOKNINGAR.

Det finns alltid skal att gé tillbaka till allt fréin kostnadskalkyler till enkétundersékningar.

Det kan alltid vara en god idé att lyssna med andra bildelningsverksam-
heter for att férsta hur de etablerats och hur de vérvar nya medlemmar eller kunder.
Ett krux &r att de allra flesta finns i stérre stéider. Dér &r argument som tréingsel och
hdga parkeringsavgifter giltiga, liksom fillgangen fill kollektivtrafik. De argumenten
&r oftast svaga i mindre orter och pé landsbygd. Alltsa géller det aft betona andra
fardelar med bildelning - och hitta prakfiska |&sningar som fungerar bra pé plats.



En handbok fér bildelning 2 3

EXEMPLET

o
DA Ls LA N G E D “Jag skulle ha anvéndning av att hyra ett antal olika typer
av bilar eller skapbilar. Mest fér att transportera stérre

saker s&som mébler. Jag skulle ocksé kunna ténka mig

att hyra ut min bil om det fanns ett sékert system for att
hantera bokningar”

A R D E T M OJ I_ I GT? Man, 30-50 ér, 1bil och1slipkdrra.

Denna handbok har kommittill i ett projekt dér vi undersékt férutséttningar-
na fér en bilpool i Dals L&nged, en ort med ca 1 300 invénare i Bengtsfors kommun i
Dalsland. Under véren 2022 har vi genomfért intervijuer, enkéter och workshops fér
att f& en bild av s&vél behoven som intresset fr en 16sning med delade bilar. Vi har
dé véint oss till saval féretag och organisationer som fill privatpersoner.

Vi har ocksd titta p& vilket utfall man skulle f& med de abonnemangsfor-
mer som vi - mest som exempel - beskrivit i avsnittet om att ta betalt.

Fyra féretag/organisationer visade intresse for tanken pé& bildelning:
Stenebyskolan (en stiftelse med utbildningar i konst, design och konsthantverk),
Svenska kyrkan, Bengtsfors kommun samt den lokala idrottsféreningen.

Stenebyskolan uppskattar sjélva sitt bilbehov till tva personbilar a 30
timmar per vecka, tva minibussar & 30 timmar per vecka och en pickup & 40 fim-
mar per vecka. Pickupen skulle behéva vara dronmérkt fér skolan under dagtid
medan &vriga fordon kan bokas sporadiskt och séledes finnas tillgéngliga for
dven andra anvéndare. All anvéndning ér dessutom koncentrerad fill terminstid.

Svenska kyrkan har behov av en extra bil ungefér en géng i veckan. Har
dnskar man sig ocksa en stérre bil eller minibuss fér att kunna erbjuda kyrkskjuts m.
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Bengtsfors kommun ser ett behov av extrabil ungefér en dag i veckan.

Idrottsféreningen vill gérna kunna boka minibussar fér att kéra till tré-
ningar och matcher. Behovet uppskattas till 1-2 minibussar tva vardagskvallar
samt en helgdag per vecka.

En enkét till privatpersoner i Dals Langed visade att 46 personer hade
behov av en extra bil, utan att nérmare kunna ange hur ofta eller hur mycket. Av
svaren framgar att s&vél de légre kostnaderna som méjligheten att slippa skéta
om sin bil &r viktiga skél, samtidigt som man betonar vérdet av en smidig bokning.
Ménga var ocksd intresserade av en skapbil fér enstaka transporter. Bilarna be-
hévs p& vardagar men &ven pa helger. Ungefér var tredje svarande ville ocksé
anvénda de delade bilarna fér semesterresor.

“Det viktigaste &r nog att studenter kan

f& tillgéng till en bil for att ta sig till ex.
vis Bengtsfors, Mellerud station etc.”

Man, 30-50 érs, personal p& HDK Steneby

“Jag skulle géra mig av med vér andra bil om det fanns
andra bilar tillhands. Jag kér inte ofta sa bilen &r en stor
kostnad. Jag bryr mig om miljén, tycker inte om att repare-
ra bilar och vill séinka mina kostnader”

Pensiondr, 72 &r, med tv& bilar i hushdllet
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Nar vi éversétter ovanstdende énskemdl till timmar per méanad ser en
sammanstélining ut ungefér sdhar:

PERSONBIL  MINIBUSS PICKUP SKAPBIL

STENEBYSKOLAN*) 2x140 2x140 80 180
SVENSKA KYRKAN 40 20

BENGTSFORS 40

KOMMUN

IDROTTSFORENINGEN 2x40

PRIVATPERSONER, .
46 ST 19 19

*) Behoven avser terminstid, ca 10 mé&nader per ér.

Av denna versikt att déma kunde det d& vara lampligt att férse en bilpool
i Dals Langed med tre personbilar och tvé minibussar. Stenebyskolans &nskemdl om
en pickup &r s&pass specifikt att det snarare téicks av skolan sjélv (alternativt hyrs ut p&
heltid av bilpoolen, som dé& ocks& hanterar service, reparationer m m). Privatperso-
nernas dnskemdl om skdpbil &r sdpass diffust och sannolikt sépass litet att det béttre
hanteras av hyrbilsféretag i nérmaste stérre ort (i detta fall Amal).

Som tankedvning utgdr vi nu frén de abonnemangsformer som presente-
rafs i avsnittet om att ta betalt. Vi justerar antalet timmar i varje abonnemang och
vi tar fram en variant fér personbil (PB) och en fér minibuss (MB). Fér en typisk
minibuss &r det rimligt att sétta timpriset fill 50 kronor. D& skulle en kalkyl fér fasta
kostnader och intékter se ut sahar:
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TRE PERSONBILAR IDEELL DRIFT AVLONAD DRIFT
KOSTNADER ATT TACKA 14 000 kr/mén 20 000 kr/mén

STENEBYSKOLAN/2 Féretag PB 150%) 7 500 kr/man 7 500 kr/mén
SVENSKA KYRKAN/1 Féretag PB 50 1 250 kr/mén 1 250 kr/mén

BENGTSFORS KOMMUN/1 Féretag PB 50 1 250 kr/mén 1 250 kr/maén
ANTAL PRIVAT PB/10 16 & 250 kr/mén 40 & 250 kr/mén
SUMMA INTAKTER 14 000 kr/mén 20 000 kr/man

Fér minibussarna tar vi fram sérskilda abonnemang dér antalet ingdende timmar stémmer med
verksamheternas &nskemdl. Med utgéngspunkt i de totala kostnaderna fér en typisk minibuss (VW
Caravelle 2021, 9 platser), sétter vi timpriset till 50 kronor. Rérlig kostnad som tillkommer blir i dag-
slaget ungefér 2 kr/km (exkl moms)

TVA MINIBUSSAR. IDEELL DRIFT  AVLONAD DRIFT
KOSTNADER ATT TACKA 15 000 kr/mé&n 19 000 kr/mén
STENEBYSKOLAN/2 Féretag MB 150 12 000 kr/mén 12 000 kr/mén
SVENSKA KYRKAN/1 Féretag MB 20 1000 kr/mén 1000 kr/mén

IDROTTSFORENINGEN/2 Féretag MB 20 2000 kr/mén 2000 kr/mén
YTTERLIGARE BOKNINGAR 0 & 50kr/tim 80 & 50 kr/tim
SUMMA INTAKTER 15 000 kr/mén 19 000 kr/méan

Beloppen &r angivna exklusive moms.
Rérliga kostnader och intdkter &r inte medréknade i kalkylen.

*) Hénsyn taget till att bilarna behévs 10 av 12 ménader om édret
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Kalkylerna gar férstas att variera pé en méngd olika sétt. Har har vi latit
timpriset vara detsamma, oavsett om det &r verksamheter eller privatpersoner
som bokar bilarna och oavsett om verksamheten ska bedrivas ideellt eller e;.
Intékterna p& marginalen har vi réknat genom olika antal privata abonnemang.
Inget av detta &r pé& férhand givet och abonnemangen kan dérfér utformas uti-
frén helt andra principer.

Na&r man presenterar dessa uppgifter fér anvandarna ér det viktigt aft
de j&émférs med vad motsvarande eget bilinnehav kostar. Som vi beskrivit tidigare
ar det sannolikt mycket stérre pengar - men utmaningen kan vara att f& anvén-
darna att helt inse det. Det &r, som sagt, &t att blunda fér faktiska, fasta kostna-
der. Det géller s&vdl féretag och organisationer som privatpersoner.

Den som planerar att upprétta en bilpool bér ocksd vara medveten
om att skillnaden mellan 6nskemdl och behov &r stérre &n man kan tro. Dagens
bilanvéindning sker ofta med utg&ngspunkten att bilen “bara finns dér” och att
kopplingen mellan anvéndning och kostnad &r nédrmast obefintlig. Gar man in i
en bildelning blir blir man snabbt medveten om att varje bokad timme och varje
kilometer kostar pengar. Dérmed féréindras anvéndningen fill att bli betydligt mer
effektiv. Det gdller fér bade tid och kérd strécka.

De verkliga behoven visar sig d& ofta vara betydligt mindre &n de fram-
férda 6nskemdlen. En verksamhet kan dé finna att man tecknat ett langt stérre
abonnemang &n vad som var nédvéndigt, och kommer dé& att vilia minska sina
fasta kostnader s att de motsvarar den reella anvéndningen. Dérmed minskar be-
l&ggningsgraden och med dem intékterna till bilpoolen. Dérfér kan det vara klokt
att tillmétesgd de framférda &nskemdlen lite “i underkant” och ha en plan fér att
fylla p& med nya abonnenter, vare sig dessa &r verksamheter eller privatpersoner.

Vill du veta mer om projektet “Bilpool i Dals Langed”, gé il
motesplatssteneby.se/projekt/bilpool-dals-langed /
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LITE ATT TANKA PA
NAR DU VILL STARTA
BILDELNING

For att sammanfatta det vi beskrivit i denna handbok:

VAG FORDELARNA MOT NACKDELARNA!

Bildelning kan spara pengar fér alla anvéndare, den minskar slitaget pé miljén
och den kan géra det majligt fér fler att vélja réitt fordon fér rétt Gndamdl. Den kan
minska pé trassel, kostnader och tid fér b&de privatpersoner och verksamheter som
slipper det dagliga ansvaret fér bilarna. Bildelningen kan bidra fill en stérkt gemen-
skap pd orten eller i trakten, och kan ocksa vara en inkomstkélla f6r den som véljer
att driva verksamheten. Om du ser att férdelarna &r stdrre én de nackdelar som
det innebdr att inte ha sténdig tillgéng till egen bil &r idén helt klart vérd att préval

UNDERSOK INTRESSET

HOS DE TANKTA ANVANDARNA!
Lyssna efter vilka behov som savél privatpersoner som verksamheter kan ha.
Ordna diskussionsméten, gér enkdter, interviua verksamheter! Légg tid och
m&da pa att resonera om bilars fasta kostnader och pa att férklara hur bildel-
ningen skulle kunna fungera. Underlag och argument finns i denna handbok.
Ha respekt for att ménga har en lang beslutsprocess framfér sig! Lat dem grun-
na pd saken men sldpp inte idén!

VALJ EN AFFARSMODELL SOM PASSAR!
| denna handbok presenterar vi, kortfattat, nagra olika upplédgg som kan funge-
ra, eller som ger inspiration ill en 16sning som é&r helt unik f&r dig och er.

RAKNA PA UTGIFTER OCH INTAKTER!
Denna handbok ger exempel pé vad en bil faktiskt kostar, dels hur man kan
ordna sd att intékterna tacker utgifterna. Rékna pad vilka utgifter och intékter som
skulle gélla i ditt eller ert fall och sétt upp en budget!

HALL KONTAKT MED ALLA ANVANDARE!

Bildelning &r nytt och ovant fér de flesta, och det &r viktigt att hélla koll p& att
nybérjare snabbt vénijer sig vid den. P4 samma sétt &r erfarenheterna fran dem
som varit med ett tag vérdefulla fér att utveckla verksamheten.

SPRID ORDET!

Medlemmar kommer att bade strémma till och lémna bildelningen. Dérfér
behéver du alltid prata om bildelning och skapa intresse hos nya ménniskor och
verksamheter. M&nga i omgivningen kommer att vara nyfikna men kanske inte
véga. Andra kommer att baktala och sprida férdomar. Dérfér behéver du alltid
vara beredd att férklara poéingen med bildelning och - inte minst - férklara att
det i praktiken inte &r s& konstigt som det later!



De fasta kostnaderna fér en bil &r néstan alltid stérre
&@n kostnaderna fér drivmedel. Dérfér sparar man stora
pengar pa att dela bil med andra. | stérre stader &r
bildelning vanligt, men i smé& orter och pé& landsbygd &r
det ovanligt.

Denna handbok reder ut begreppen: Hur stora é&r de
faktiska bilkostnaderna, hur mycket anvénds bilar och
hur skulle det kunna gé till att dela pé bilarna? Vad
skulle det kosta och vad f&r man fér pengarna?

Utgangspunkten ér en studie i Dals Ladnged i Dalsland
som visar att det vore bade méjligt och ekonomiskt, men
att det forstas innebdr bade féréndringar och utmaningar.



